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Le preferite / Non ha vinto gare famose, non era la piu veloce della
sua epoca, non portava sul cofano un marchio gia celebre.

Ma la Cisitalia 202 si ¢ guadagnata un posto nella storia per una
dote comune a ben poche altre auto: la bellezza mozzafiato

La Cisitalia 202 51 puo
considerare [opera omnia di
Pininfarina;: & un autentico
compendio di bellezza del
celebre carrozziere torinese,

. Carrar
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. ™ visita: l'unica
B{ﬁlﬁn iiitlnun upqnu dal
#51 In 1 Museo

omnin di Fintnl‘lﬂu Rimane pe-

riv il fattn, ununimemente ricos

nosciute, che la Cisitalia 202 ha

romungue influensato con le sue

*Ilm innovative tiis la prody-
slone deggli anni successivi,

La vettnra che AwtoCapilal
presenta sy guestes pagine m
parte dellu collezione privata
dells Pininfarina di Grugliasen.
Per | puristl, questo esemplire

v = o o
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prosents lcine puraliacied il | Speeck

che¢ non rispecchin fedelmente
V'originale. Prima di tatto per |}
tolore rosso che salla 202 non &
mal esistito (vedere la tabeiln
colori a pagina 117); la mancan-
xi dl paraunrti e le ruote differen-
ti completano il quadro, persine
provocatorio, di questa antomo-
hile. La Pininfarina 'ha perh vo-
Ints tenere cost come 'ha trova.
ta, rispettando le modifiche ap-
portale suceessivamenie, # non
ne hn modificato 11 colore per
una serie di mostee v servizi fo.
tografici iin cul il msso era basi
lare.

L lines della Cigitalla 202 Ta

muﬁ-luzm. h;ﬂq ﬂ':'

phrﬂl*: bella. Satto ualunque .
aspetto la si guardi, si pub nota-
7o ln macstria def progettistl che
hanno adartuto n un telaio s tra-
liccio di chinra marca corsaiols |
un vestito elegante ¢ signorile |
adatto per gualsiasi uso,

Per ripercorrere la storia di que
#ta magnifica vetinra, bisogna
rileggere un po’ di storia della
Cisitalln. La ensa nasce a Torino,
dal felice incontro tra Vindu-
striale Piero Dusio e il pilota-in-
gegnere Piero Taraff, Questl in-
farzl diede i1 1a & Dusio per res
tizzare un'iden che ln verita en- |
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Nellofoto grande, fa 202 che
appuartiens alla collerione privata
delle Pininforina di Gruglinses.
Questo exemplare presenta aleune
pevuliarita rispetto oll ‘originule,
coms il coloreronno che sulla 202
non & mai estsiifo, la mancanza di
paraurti e le differenti ruote.

trambi accarezzavano gia da
tempor cioe la realizzazione di
un'nuto da corsa | cul costl d'ac-
guisto & manutenzione fossera
muolty contenutl, Viene cosi con

tattatao on genio emergente,

Dante Giacosa, gia padre delln

Topoling, che nel 1044, e wne

Torino oscurata & Imprurits per
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la guerra, disegna la D 46 (D per
Dusio e 46 per 1946). Nasce cosi
una piccola monoposto con tela-
io tubolare in cromo-molibdeno
e motore derivato dalla Fiat
1100 B, il tutte per un totale di
soli 370 kg, carrozzeria compre-
sa, disegnata e realizzata da Roe-
¢o Motto di Torino. Forte di un
capitale ragguardevole e di una
passione creativa, Dusio inizia a
lavorare per dar vita alla produ-
zione antomohilistica che passe-
ra alla storia sotto il nome di Ci-
gsitalia (Compagnia Industriale

Sportiva [talia). Mentre Dante
Giacosa interrompera la collabo-
razione per gli impegni alla Fiat,
arrivera un altro ingegnere della
Fiat Avio, Giovanni Savonuzzi,
che imprimera una svolta decisi-
va trasformando in industria la
piccola officina artigiana. La
piccola D 46, Min dalle sue prime
apparizioni nel 1946, ebbe un
enorme successo. Questo gioiel-
lo, pur con i suoi limiti di moto-
re, aveva dalla sua un rapporto
peso-potenza eccezionale che
consenti a moltissimi piloti nffi-

ciall e privati di competere con
vetture di maggiore potenza e ci-
lindrata. Alla guida della D 46,
terminata la guerra e ripresa
'attivita agonistica, troviamo
oltre allo stesso Dusio e Taruffi
piloti del calibro di Nuvolari,
Ascari, Biondetti, Bracco, Chi.
ron. Sull’'onda del successo, alla
corte di Dusio approdarono no-
mi famosi tra cui il viennese Car-
lo Abarth, che dara poi vita all'o-
monima casa, ¢ Ferdinand Por
sche, che con Ia Cisitalia collabo-
rera per diverso tempo.
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Sotto qualungue aspetio la 51
guardi, la Cisitalia 202 stupisce
per la maestria der progeitists
che sono riuscili ad adattare a un
telaio a traliceio di chiara marca
corsaiola un vestito eleganite

¢ signorile adatto per ogni uso.

Giovanni Savonuzzi, intanto, r
prendendo aleuni schizzi abboz-
zati da Dante Gincosa, aveva co-
stroito nn nuovo telaio per una
vettura Sport a due posti. 11 plo-
toncine Cisitalin, come la squa-
dra torinese fu chinmata, parte-
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Alla ricerca delle Cisitalia perdute

La notizia & fresea di
giornata; | giapponesi,
nella guerra per il contral-
lo del mondo delle guatiro
ruote, stanno acquistando
anche la Cisitalia. O, me-
#lio, quel poco che ne rima-
ne oggl unito a quel prezio-
s0 patrimonio storico che i
mipponicl, dall’alto di vnn
pur perfetta ¢ aggressiva
tecnologia, non possons
per forza di cose permet-
tersi, Che prezzo pud avere
una fetla di storia? Rispon-
dere oggi @ ancora impossi-
hile, ma s& non ¢l saranno
intoppi nella trattativa, [l
1993 potrebbe giia vedere
Iln riniscita del leggendario
marchio. «Le offerle sono
molto series, ammette Nino
Balestra, gioielliere di Bas-
sano del Grappa, da sem-
pre storico & appassionmato
collezionista di Cisitalia e
proprietario al 0% del
marchio Cisitalia (1'altra
metd & di Carlo Dusio).
«Pil difficile & semmai par-
lare del future: ipotesi
concrela rigunarda una pro-
duzione di vetture in serie
limitata. Moderne super-
CAr, ma con certe caratieri-
stiche che richinmino il
passato, sull'esempio delln
recente operazione Bugat-
tis. Motori sotto | due litri?
Verture agili e dal design
avveniristico? Molto pro-
habile. 1l marchio Cisitalia,
evora da sempre, e come
pochi altri, pagine di sfide
leggendarie e duelli emp-
#ionantl. La storia italiana
& notx, Carlo Dusio riuscl a
non far fallire 'azienda
sommersa daoi debiti, ma &
altrettanto vero che nel
1864 dovette chiuderla per
dedicarsl ad altre attiviti.
Meno conosciute sono in-
veee e vicende legate al-
I'avventura argentina del
padre, Piero Dusio, primo
fondatore della Cisitalia ed
emigrato in Sud America
sul finire del 1048, 1] desi-
derio di trovare nuovi oriz-
zonti per la Cisitalia s1are-
nd, anche qul per troppl
debity, & poco pin di venti
chilometri dal centro di
Buenoa Aires. Ora nello
stabilimento, al n. 553 di
vin Almirante Brown, un
supermarket ha preso il
posto dell'ambiziosa  fab-
brica di motlori & carrozze-

Nuope verita sulle vetture prodotte dalia casa di Piern
Thisto vengono dall' Argentina; secondo un ricercatore di
Buenos Aires Uanagrafe dello marca andrebbe riveduta

¢ corretla. Guardandosi pero dai falsi in circolazione:

mentre anche i giappones{ fanno piani per il futuro...

Una Cisitalia 202 in circolazione sy una strada argenting.

ri¢ aerodinamiche; tutto &
cambiato & anche la zona,
im tempo solo campi @ pa-
ludi tra il delta del Parand
e Il Rio della Plata, ha pre-
&0 le sembianze di un tran-
quills yuartiere residenzia-
le. Azionando all'indietro
la macchina del tempo, (19
dicembre del 1950 il gene-
rale Juan Perdn visita lo
stabilimento Insieme ai
suoh ministri e il Clarin, il
guotidiane popolare di
Buenos Alres, dedica al-
I'avvenimento un breve ar-
ticolo n pagina sette. 1 ri-
taglio e ingiallito, ma sem-

bra ancorn trasmetiers la |

grande, febbricitante atte-
sa di tutto un popolo, La
moderna fabbrica si chia-
mi Autoarg, Automotlores
Argentinos, ma 'ultima
lettera del marchio andri
poi perduta sui cofani del-
le vetture. Autoar & pid
musicale, pid veloce da
pronunciare: lo dicono an-
che | 600 operai, per lo pia
italiani, reclutatl sulle
banchine del porto. L'av-
vio & lenti: splo cingue au-
to al giorng, ma il progetio
ha le all della fantasia, &
dieci volte pin grande: 156
mila vetture all’anno, me-
no i un terzo del reale
fabbisogno del paese. Ma
lasciando da parte e vet-
ture pensate solo per il

mercato argentino, un cu-
rioso guazzabuglio di’ Fiat
¢ Willys adattate, rivedute
e correite, guel che conta @
la parte di Cisitalia emi-
grata, insieme a usio, in
Sud America. E confusa
con "Autoar. Telal & moto-
ri, auto complete e carroz-
zerie da monlare, soprat-
tutto modelli 202, in ver-
sione cabrio e coupé. Quan-
ti esemplari® A far luce sul
mistera ¢'& voluta ["appas-
gsionata ricerca di an medi-
o argentino, Sergio Lugo.
«Ho avuto la fortunas, am-
mette con modestia, «di
mettere le mank nienteme-
no che sull'inventario del-
V'epoca: le 202 furone in
tutto 188, tra coupé e ca-
brin, E 4 Buenos Aires ne
arrivarono esaitamente
0=, Attualmente gli esem-
plari, un centinato nel
mondo, sono ridotti in Ar-
Henting & nove, sel coupé
{equamente carrozzale da
Pininfarina e dagli Stabili-
mentl Farina). Il resto? A
parte tre D46 (prodoite in
45 esemplari, ne. no
26 in tutto il mon na
204 spider Sport (uns delle
cingue esistenti al mondo,
Ie altre tre sono andate
perdule), regolarmente
censite ¢ studiate con cura
da Sergio Lugo, il rischio di
imbattersi in un falso &

davvern nitevole. In Ar-
gentina, patria di repliche
destinate soprattutto al
mercato statunmitense (che
le riciela pol, come vetture
autentiche, in Europa, Au-
stralia e Giappone) tutto &
possibile: nella sola Bue-
nos Aires prosperang una
decina di artigiani tanto
ghili nel ribattere "alumi-
nio quanto disposti ad ogni
operazione. Per 20 mila
dollari ci si pud far confe-
zionare Ila carrozzeria di
una Cisitalla 202, con
G0mila ecco la vettura ad-
dirittura su strada. Questd
I prezzi per un buon lavo-
ro. Ma le Cisitalia, quasi
per una sorta di pudore mi-
sio 8 rispetto;, non si vedo-
no pill tanto lacilmente ne-
gl affollati garage-atelier
della capitale. |l boom & {i-
nito? 1 commercianti, fu-
tata la recessione mondis-
le, si sono tirdl indietro?
Altre auto In veritd inte-
ressano ora | falsar, sono
meno rischiose. Per Ia cro-
naca, al priml di novem-
bre, in Argentina solo unga
202 SE coupd (telaio 073) e
una Cisitalia Abarth 204
(teldain non dichiarato) so-
no ancora trattabill. Ma
vanno prese con le classi-
che pinze, non rientrano
infatti nel censimento di
Sergio Lugo, Quel che @
certa & che il mistero Clsi-
talla non & ancora del tutto
svelato ¢ qualche pezzo au-
fentico potreébbe ancora
esistere. Qualcosa di inedi-
Lo, a livello di prototipo o
poco pit. Bisogna sapere
che in Argentina le auto
non si sono mai trovate nel
fenill, (anche s& all'estero
sl insiste in racconti del ge-
nere), anche perché | fenl-
i non esistono assoluia-
mente. Né flenill né stalle.
Matori e auto intere liniva-
no invece addirittura sot-
Loterra e questo gl europel
non lo sanno. La tecnica
era nata in tempo di guer-
ra, per difendersi dai tede-
schi che, con veloel incur-
sioni, sl portavano via di
tutto, adattando potenti
motori sportivl ad uso ma-
rino, ned cantier: bellici del
Rio della Plata, Proprio
nella zona in cui sarebbe
sorta anni dopo I'Autoar
Roberto Denti
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cipd alle Mille Miglia del 18947 con
queste nuove vetture e fu un trionfo,
grazie all'eccezionale agilitd, tenuta
di strada, frenata e ripresa. Fece
man bassa di primi e secondi posti,
nonché premi speciali. Solo la sfortu-
na prive Tazio Nuvolari, ormai
Hbenne, della vittoria assoluta. Sem-
pre nel 1947, all'indomani della Mille
Miglia, un altro grande enira nel
mondo Cisitalia; Battista Farina, non
ancora Pininfarina, che interviene
per vestire un autotelaio con una
carrozzeria di lusso, Savonuzzi lo af-
fianca abbozzando aleuni disegni vi-
cini a quelli della coupé aerodinami-
ca e della spider. Inizialmente si da
vita a una berlinetta dall’abitacolo e
dalla finestratura ampi, senza pinne
e con una coda raccolta. L'approva-
zione & immediata e si intuisce che
gquella versione diverra poi la notissi-
ma coupé 202, Su tale disegno Pinin-
farina lavorerd [ino alla definitiva
versione,

Due esemplari di 202 uscirono da%
mani di Pininfarina, realizzati in 8=
miera di acciaio: furono presentati
ufficiosamente in occasione della
Fiera di Milano, il 6 settembre 1947,
e successivamente al concorso di ele-
ganza di Villa d'Este, vicino a Comao,
dove ottennero un vero trionfo.

La Cisitalia mise in vendita questa
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In queste foto; aleuni dettagli
della 202 fotografato da AutoCapital,
in evidenza il posto guida con
la strumentazione chiara e
leggibilissima, e le eleganti leve per
I'apertura della porta e del finestrine.

vettura in duplice versione; la Sport
con 60 Cv e la Sport Special con 60
Cv. In realta i due modelli vennero
ben presto unificati nel modello
Grand Sport di 50 Cv. La casa ¢comu-
nicd la disponibilitd del suoi modelli,
precisando che la coupé Grand Sport
di Pininfarina, motore di 50 cavalli,
cambio a quattro marce manuale,
cingue ruote gommale, aveva un
prezzo di listino di 3.900 mila lire.
Con un supplemento di 300 mila lire

| colori originali
Grigio perla chiarissimo, Verde acqua-
marina metallizzato, Azzurro chiaro
metallizzato, Blu metallizzato, Verdo-

Jr ne metallizzato, Argento metallizzato,
Grigio medio, Verde bottiglia. Blu, Ne-

ro, Amaranto.

Il Cisitalin International Club con se-
dit legale /0 Anwtomobile Club di Man-
tova, p.xa 8¢ Fanleria, n. 18, 46100
Mantopa, & a disposizione per ulterio-
ri informazioni ¢ pud Indicare, & chi lo

I richiede, marco & tipo di vernice,

veniva fornito un motore tipo MM
che poteva sviluppare 55/60 cavalli,
con mono o bicarburatore per una
velociti di 155-175 km/ora.
Per l'inizio del 1948 la Cisitalia ave-
va in programma di produrre 300
coupé Grand Sport, ma le vicende
economiche della casa non lo permi-
sero. GGid a metd di quell’anno Piero
Dusio emigrava in Argentina speran-
do di ridare fiato all'economia dell’a-
zienda italiana aprendo nuovi shoe-
chi al commercio,
Ma l'impresa della Autoar (Automo-
tores Argentinos) incontrd, nono-
stante 'entusiasmo nazionalistico
del regime di Juan Peron, difficolta
pressoché insormontahili. Lasciando
I'Italia per la nuova avventura suda-
mericana Dusio portd con s¢ pezzl, ri-
cambi, carrozzerie di Cisitalia da ri-
montare (vedere riquadro a pag,
116 nel magazzini della Autoar. Po-
ca cosa, dl fronte a conti fallimenta-
ri, da vera voragine finanziaria, che
gravavano sull’azienda, costretta a
rivedere i piani di produzione.
La Cisitalia sopravvisse in qualche
modo 8 se stessa, sino al 1964, senza
pit avvicinarsi ai fasti dell'epoca
della 202 E rimasto oggi solo un
marchio da leggenda, 1l ricordo di un
grande sogno estetico-avveniristico
Vittorio Serventi
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